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METODOLOGIA | CONTINGUTS DEL DOCUMENT

METODOLOGIA:

Per fomentar la deliberacio col-lectiva entorn el futur POUM, des de I'ajuntament d’Odena s’han organitzat diferents
espais de participacio. A continuacio es presenten els resultats de la segona sessi6 de treball realitzada el 10 de
juny de 2009 respecte la mobilitat al municipi.

La sessio es va iniciar amb una primera presentacio del planol de treball en plenari per posteriorment passar a
treballar en tres grups de 15 persones per facilitar que tothom pogués participar activament durant la sessié. Un
cop en el grup els assistents es van dividir en tres subgrups de 5 persones per debatre i fer les seves aportacions
respecte el tema de debat, aixd comporta que es generessin: 9 planols de propostes, un per cada subgrup, i tres
de conclusions, un per a cada grup. Els assistents es van distribuir aleatoriament en funcié de 'ordre d’arribada.

CONTINGUTS DEL DOCUMENT:

A continuacio es recull una sintesis de les aportacions realitzades el dimecres 10 de juny en la sessié de debat de
mobilitat. Després es recullen les aportacions dels diferents grups de treball i dels subgrups generats.



REFLEXIONS GENERALS

ASPECTES GENERALS:

En primer lloc, es destaca que cal pensar en les necessitats dels propers 8-10 anys, per tant, pensar en que el
POUM s’ha de fer pensant en I'horitz6 2020 i no pas en el 2026, que es veu excessiu. També s’assenyala que cal
tenir en compte el cost d’oportunitat i planificar per un periode racional, el factor temps és important.

En segon lloc, es destaquen alguns criteris 0 aspectes generals sobre la mobilitat interna i externa d’Odena. D’una
banda, es posa de relleu la necessitat de treballar el tema de la mobilitat —tant interna, com externa- des d’'una
perspectiva mancomunada de Conca per poder fer una planificacio i actuacié conjunta. No obstant aixo, hi ha qui
assenyala un cert sentiment de desencant respecte la Mancomunitat, en el sentit que creuen que no esta aplicant a
la practica els principis teorics pels quals es va crear. |, de I'altra, i tenint en compte que s’esta elaborant el POUM,
es proposa que, a I’hora de planificar les futures vies, aquestes es pensin preveient la convivéncia pacifica dels
diferents mitjans de transport.
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Conclusions itineraris
a peu i en bicicleta

- En primer lloc, es proposa donar prioritat a vianants i ciclistes i potenciar els transports publics com a mitjans de
transport sostenibles. En segon lloc, es parteix de la base de no obrir nous camins i arranjar la xarxa que ja exi  steix,
condicionant-la, millorant-la i adaptant les carreteres i camins perqué siguin itineraris amables i segurs també per a
vianants i bicicletes. Per potenciar aquesta xarxa es proposa relacionar-la amb llocs emblematics i diversos punts
d’interes natural del municipi.

- S'assenyala que s’hauria de fomentar una xarxa de camins rurals mantenint aquest  a vocacié pero arranjant-los
per facilitar el pas caminant, en bicicleta i pensant en el pas de maquinaria agricola, o vehicles d’emergéncia com els
bombers. Es considera que aquesta xarxa hauria de connectar els diferents nuclis d’'Odena i estar ben senyalitzada i

habilitada amb un bon paviment i llum en alguns dels casos.

- Entre les actuacions a prioritzar  s’assenyalen: la connexio entre el Nucli Antic i 'Espelt pel Pont de Ferro i passant
per les Casetes d’en Mussos, hi ha qui, a més, proposa fer-ne sortir dos ramals de connexié amb Igualada, un en
paral-lel a la carretera de I'Espelt i I'altre pel cami de Can Masarnau; la connexié entre El Raval, Puig Rabat i el nucli
antic per dreceres que arribés fins el Bosc Gran; la connexié entre el nucli antic i Igualada a través de diversos camins,
en una d’aquestes opcions es proposa poder fer un pas per sota I'’A2 per poder connectar amb Igualada; la connexio
entre I'Espelt i Igualada; la connexié entre el Nucli Antic i Sant Pere. En aquest Ultim cas, s’assenyalen alternatives
diferents: un itinerari desagregat de la carretera segur, amable i el més curt possible, una més en paral-lel a la carretera;
una a l'oest d’aquesta i una meés a I'est entrant més en la zona de Can Macia.

- També es proposa condicionar un vorera per a vianants entre el Barri de Can Valls i Odena.

- També es considera que caldria intentar que Igualada accelerés el desenvolupament de la connexié per a vianants de
I'antiga NI, que actualment han iniciat per I'extrem oest.

- Finalment, hi ha qui apunta que es podria fomentar una iniciativa com el bicing, perd també hi ha qui assenyala que en
un municipi com Odena la gent pot anar amb la seva propia bicicleta i no té tant sentit fer un servei com aquest.
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Conclusions respecte els
itineraris en vehicle privat

- En primer lloc, es proposa millorar la carretera entre el nucli antici Sant P ere, perqué actualment manca
amplada i il-luminacio, i hi ha un punt perillés.

- Mantenir les carreteres existents  que uneixen el nucli antic amb Igualada, i 'Espelt amb Igualada.
- L’nic element de dissens en aquest ambit fa referéncia a si cal mantenir ’A2 com a principal connexiéo amb
el nucli de 'Espelt o si cal fer un nou vial entre el nucli d’Odena i L’Espelt passant per les Casetes . En

aguest sentit, la majoria opta per mantenir el caracter rural de la connexid i una minoria arranjar el vial asfaltant-lo.

- També es proposa arreglar el cami de les Baumes , perque actualment no s’hi pot passar, esta prohibit per risc
d’esllavissament, perdo mantenint el seu caracter de cami rural.

- Es proposa fer un accés a l'autovia des de la rotonda de Fatima  per millorar I'entrada a I'autovia direccio
Barcelona des de I'Espelt.

- També es parla de treure el transit interior de Puig Rabat.

- Finalment, es valoren positivament les actuacions que hi ha projectades com la carretera amb Manresa,
Vilafranca i la Ronda Sud
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Conclusions respecte
el transport public

-En general es proposa optimitzar els transports publics  augmentant I'oferta i buscant més usuaris.
- Es proposa que la linia de la Hispano Igualadina de Barcelona Igualada  passi i tingui parada a Odena.

- També es proposa augmentar la frequencia de pas , al menys en les linies intermunicipals , de 30 minuts. En
concret es destaca que el bus que va a Manresa tingui una major freqtiéncia de pas.

- També es proposa millorar el recorregut i la freqiiencia dels FGC | valorar la possibilitat de fer una parada
comarcal que implica menys recursos economics i malmet menys el medi ambient que 'estacié projectada al centre
d’Igualada.

- Respecte a la proposta de ferrocarril  es considera que no té sentit planificar més enlla del 2026 i per tant, no és el
moment de parlar del tren, es comenta que el tracat quedara obsolet i, per tant, no és el moment de parlar-ne.

- Es proposa que la linia que connecta el Nucli Antic i Sant Pere amb |  gualada s’allargui fins al barri de Fatima de
I'Espelt. En aquest sentit, es proposa connectar els nuclis d'Odena, 'Espelt i Pla de la Masia amb Igualada, intentant
tancar un circuit.

- També es parla d’allargar el transport public fins Les Gavarreres I, fins i tot, connectar-ho amb Vilanova, sota el
criteri de connectar tots els nuclis amb Igualada.

- Es proposa garantir I'accés als poligons industrials en transp ort public , per dissuadir els veins i veines d'utilitzar
el cotxe per anar-hi. No nomeés es parla del poligon industrial d’Odena, siné de Jorba, Arau, etc.

- L’Unic element de dissens en aquest ambit és que: hi ha qui considera que cal connectar amb bus el nucli
d’Odena a la resta dels nuclis del municipi i millorar la frequiéncia general de pas, hi ha qui considera que homés
cal connectar els tres nuclis principals, i finalment, hi ha qui considera que nomeés cal connectar entre si el nucli antic i
Sant Pere.

- Cal afegir que en la sessid sobre equipaments també es va fer una aportacio relacionada amb la mobilitat. Es
proposava la creacié d’una linia de tramvia que connectés el nucli d’Odena amb el barri de Sant Pere. Aquesta
connexio reduiria de manera important els desplacaments en vehicle privat i milloraria la connectivitat entre ambdos
nuclis
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Conclusions d’elements
molestos assenyalats

- En primer lloc, hi ha acord en assenyalar la barrera fisica que suposa l'autovia , i en concret es destaquen les
molesties de soroll que genera a I'alcada de I'Espelt i el Nucli Antic; i la necessitat de millorar els accessos a
I'autovia perquée actualment es consideren perillosos.

- En segon lloc, s’apunta la C-37 al seu pas pel nucli d’Odena com una via molesta i perillosa per I'excés de
transit i de velocitat dels vehicles, en especial a I'entrada i I'interior del nucli d’'Odena i en la interseccio entre la C37
I la carretera cap a Sant Pere. En aguest sentit, s'assenyala que caldria prioritzar la variant de la C37 per Maians-
Capellades per descongestionar el transit entre Igualada i Manresa que actualment travessa el nucli d’Odena.

- Un altre aspecte assenyalat és la carretera de Can Macia , que es considera que en alguns trams és molt estreta
I hi ha vehicles que circulen a molta velocitat.

- També es comenta la poca il-luminacio de la carretera de Sant Pereila  de I'Espelt .

- Per altre banda, s’assenyalen les molésties de transit i soroll que genera el pas de I'antiga N-Il , carretera de
Vilafranca a Igualada a I'algada de Sant Pere.

- També s’apunta el soroll que pot generar el futur camp d’aviacio, per aixo es considera que ja esta bé com esta,
tot i que I'actual aerodrom ja genera molésties de soroll

- De la mateixa manera, hi ha qui apunta el soroll que provoca el Parc Motor de Castelloli

- També es destaquen les barreres fisiques que podria generar I'execucié del projecte ferroviari . A més, no
s’entén com es fa una proposta tant costosa i no es milloren els actuals FGC que no funcionen.

- Finalment, en general, es percep una falta de seguretat viaria i una mala accessibilitat als serveis municipals
degut a la seva ubicacié i 'orografia del terreny.
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GRUP VERD



Aportacions Grup 1

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal
- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Per fer caminant i en bici es proposa prioritzar la connexié entre el Nucli Antic i I'Espelt pel Pont de Ferro. Entre el Nucli Antic i Sant Pere. |
entre el nucli antic i lgualada. Tots ells per poder fer d’una forma tranquil-la.

En vehicle privat es proposa arreglar el cami de les Baumes, perqué actualment no s’hi pot passar, esta prohibit per risc d’esllavissament,
perd mantenint el seu caracter de cami rural.

A nivell de transport public es proposa que la linia de la Hispano Igualadina de Barcelona Igualada passi per Odena. Que el bus que va a
Manresa tingui una major freqiiencia de pas. | fer del “carrilet” (FCG) una via de tren efectiva.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co m?

Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis amb camins, autobus, etc. Es proposa fer un accés a l'autovia des de la rotonda de Fatima
per millorar I'entrada a I'autovia direccié Barcelona des de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

- Actualment s’identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

Per un costat, en I'actualitat 'aerodrom i I'autovia provoquen molésties.

Per un altre, no s’entén una infraestructura tant “faradonica” com la proposta de xarxa ferroviaria que hi ha sobre la taula quan tenim el
“carrilet” en un estat lamentable d’efectivitat.
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Aportacions Grup 2

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Es considera que els camins per vianants també poden ser per a les bicicletes i es proposa millorar les dreceres (llum, millorar paviment
no asfaltat, etc.) per facilitar la comunicacio dins els nuclis actuals. Per exemple, connexi6 entre El Raval, Puig Rabat i el nucli antic. En
general, també s’hauria de mantenir els camins entre masies per facilitar I'accés.

En vehicle privat es proposa millorar la carretera entre el nucli antic i Sant Pere, perquée actualment manca amplada i hi ha un pont perillés.
A nivell de transport public es proposa en general insistir en optimitzar els transports publics augmentant I'oferta i buscant més usuaris.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co m?

Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis amb camins i altre tipus d’actuacions com les anteriorment assenyalades, il-luminacid,
manteniment pavimentacio, etc.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais
- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?
Es valoren positivament les actuacions que hi ha projectades com: la carretera amb Manresa, Vilafranca i la Ronda Sud.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

S’assenyalen tres punts que generen molésties: I'autovia, a I'alcada de I'Espelt i el Nucli Antic; la carretera de Manresa al seu pas pel nucli
antic; i la carretera de Vilafranca - Igualada — rotondes, a I'alcada de Sant Pere. Totes elles tenen molt de transit i generen soroll.
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Aportacions Grup 3

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal
- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Es considera que s’hauria de fomentar una xarxa de camins rurals mantenint aquesta vocacié pero arranjar-los per facilitar el pas
caminant, en bicicleta i pensant sobretot en el pas de maquinaria agricola.

A més, es considera que es podria fomentar una iniciativa com el bicing a Odena.

En vehicle privat es proposa mantenir les carreteres existents que uneixen: el nucli antic amb Sant Pere i Igualada, i I'Espelt amb Igualada.
A nivell de transport public es considera que no té sentit planificar més enlla del 2026 i per tant, no és el moment de parlar del tren. Hi ha
altres prioritats, com la linia Igualada — Barcelona i en tot cas, cal pensar en una estacié comarcal que implica menys recursos economics i
malmet menys el medi ambient.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co  m?

Es considera que cal pensar en les necessitats dels propers 8-10 anys, no per 20 anys. També cal tenir en compte el cost d’oportunitat,
caldria planificar per un maxim de 10 anys, és a dir, planificar per un periode racional. No té sentit planificar pel 2026. El factor temps és
important.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Es valora la necessitat de millorar les connexions en bicicleta, caminant i transport public entre Igualada i el nucli antic, I'Espelt i Sant Pere.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molée stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

S'assenyala el soroll que pot generar el futur camp d’aviacid, per aixd es considera que ja esta bé com esta i les barreres fisiques que
podria generar I'execucio del projecte ferroviari que hi ha sobre la taula. També s’apunta el soroll que genera la N-1l a I'alcada de la riera.
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Conclusions

Aspectes generals

En primer lloc, es destaca que cal pensar en les necessitats dels propers 8-10 anys, per tant, pensar en que el POUM s’ha de fer pensant
amb I'horitz6 2020 i no pas 2026 que es veu excessiu. També s’assenyala que cal tenir en compte el cost d’oportunitat i planificar per un
periode racional, el factor temps és important.

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzar en un fu tur?

Hi ha acord en que s’hauria de fomentar una xarxa de camins rurals mantenint aquesta vocacio pero arranjar-los per facilitar el pas
caminant, en bicicleta i pensant sobretot en el pas de maquinaria agricola, o els vehicles d’'emergéncia com els bombers. Es considera que
aquesta xarxa hauria de connectar els diferents nuclis d’Odena i estar ben senyalitzada i habilitada amb un bon paviment i llum en alguns
dels casos. Especialment les dreceres entre nuclis, com per exemple, la connexié entre El Raval, Puig Rabat i el nucli antic. Entre les
actuacions a prioritzar s'assenyalen: la connexio entre el Nucli Antic i 'Espelt pel Pont de Ferro; la connexié entre el Nucli Antic i Sant Pere
en un itinerari desagregat de la carretera segur, amable i el més curt possible; la connexi6 entre el nucli antic i Igualada. Finalment, hi ha
qui apunta que es podria fomentar una iniciativa com el bicing, perd també hi ha qui assenyala que en un municipi com Odena la gent pot
anar amb la seva propia bicicleta i no té tant sentit fer un servei com aquest.

En vehicle privat es proposa millorar la carretera entre el nucli antic i Sant Pere, perqué actualment manca amplada i hi ha un pont perillés,
i mantenir les carreteres existents que uneixen el nucli antic amb Igualada, i I'Espelt amb Igualada. També es proposa arreglar el cami de
les Bauma, perqué actualment no s’hi pot passar, esta prohibit per risc d’esllavissament, perd mantenint el seu caracter de cami rural.

A nivell de transport public es proposa en general optimitzar els transports publics augmentant I'oferta i buscant més usuaris. En aquest
sentit, es proposa: que la linia de la Hispano Igualadina de Barcelona Igualada passi i tingui parada a Odena; que el bus que va a Manresa
tingui una major frequiéncia de pas. També es proposa millorar el recorregut i la freqtiéncia dels FGC i valorar la possibilitat de fer una
parada comarcal gue implica menys recursos economics i malmet menys el medi ambient que I'estacié projectada al centre d’lgualada.
Finalment, respecte a la proposta de ferrocarril es considera que no té sentit planificar més enlla del 2026 i per tant, no és el moment de
parlar del tren.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Com ?

Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis amb camins, autobus, etc., millorant els accessos. Es proposa fer un accés a l'autovia des de
la rotonda de Fatima per millorar I'entrada a I'autovia direccié Barcelona des de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Es proposa millorar les connexions en bicicleta, caminant i transport public entre Igualada i el nucli antic, I'Espelt i Sant Pere, i entre el
nucli antic i Sant Pere i 'Espelt. Es valoren positivament les actuacions que hi ha projectades com: la carretera amb Manresa, Vilafranca i
la Ronda Sud.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions

derivades, barreres fisiques, etc.)?

S’assenyalen diferents punts que generen molésties: I'autovia, a I'alcada de I'Espelt i el Nucli Antic; la carretera de Manresa al seu pas pel
nucli antic; i la carretera de Vilafranca - Igualada — rotondes, a I'alcada de Sant Pere. Totes elles tenen molt de transit i generen soroll.
S’apunta el soroll que provoca el Parc Motor de Castelloli. També s’apunta el soroll que pot generar el futur camp d’aviacié, per aixo es
considera que ja esta bé com esta, tot i que I'actual aerddrom ja genera molésties. Finalment, es destaca les barreres fisiques que podria
generar I'execuci6 del projecte ferroviari que hi ha sobre la taula. Tampoc s’entén una infraestructura tant “faradnica” com la proposta de
xarxa ferroviaria que hi ha sobre la taula quan els FGC no funcionen.
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GRUP BLAU



Aportacions Grup 1

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?
Es proposa, d'una banda, obrir un cami del Nucli Antic fins Sant Pere per Can Macia i 'aerddrom, passant per un pont per sobre I'autovia.
De l'altra, també es veu necessari connectar I'Espelt amb el Nucli Antic per Cantos Musans i Cal Sabaté.

Respecte la bicicleta, la proposta va en el mateix sentit que els camins. S'apunta, a més, la necessitat de millorar les rutes actuals per
mountain-bike.

En quant al vehicle privat, es comenta que amb el temps potser seria necessari fer una carretera que connecti I'Espelt amb el Nucli Antic,
igual que amb els camins. També es parla d’arreglar I'actual carretera existent entre el Nucli Antic i Sant Pere, eixamplant-la i il-luminant-
la.

A nivell de transport public es proposa ampliar la freqiiéncia de la linia d’autobis entre Sant Pere i Igualada, garantint que el servei és
continuat des de les 5:30h fins les 22:30. Es proposa allargar el recorregut de I'autobls que va a lgualada fins a I'Espelt, concretament a
Fatima. També es parla d’'ubicar una parada d'autobus al barri de Sant Ramon.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co  m?

El grup es mostra d’acord amb que cal fomentar la connectivitat entre els nuclis, sobretot eixamplant les carreteres actuals i tenint-lo en
compte per a les futures. |, a més de les carreteres, eixamplar les voreres en general per millorar la mobilitat interna.

D’altra banda, es veu necessari potenciar el transport public a través de la Mancomunitat de la Conca, per exemple, donant servei i
augmentar la freqtiéncia de la linia Nucli Antic — Sant Pere — Igualada — Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?
Freqgliéncia continuada del bus Odena — Sant Pere — Igualada — Espelt, i des d’aqui a la resta de poblacions veines.
Respecte el tren, es comenta que, dins del possible, estaria bé que seguis el tracat de l'autovia.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molée stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

Al Nucli Antic s’identifiquen problemes de soroll a les nits d’estiu provocats pel pas de I'autovia. Es proposa la instal-lacié de barreres
acustiques.

També es comenta la poca il-luminacié de la carretera de Sant Pere i la de I'Espelt.
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Aportacions realitzades pel grup:

| Aportacions Grup 2 |

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Es considera prioritari millorar els itineraris ja existents i mantenir-los en condicions, donant facilitats pels caminants que vulguin fer totes les
vies que comuniquen els diferents nuclis, inclds Igualada; per exemple, fent-los més amples, combinar I'Us per a vianants i bicicletes, etc.
Sobretot s'identifiquen els camins de I'Espelt a Igualada i el que va del Nucli Antic d’Odena cap al poligon.

El grup es mostra contrari a asfaltar aquests camins ja que si es fa, podria augmentar el nimero de cotxes que els utilitzessin, en canvi,
actualment, basicament els utilitzen les bicicletes.

Respecte el vehicle privat, es veuen impensables les carreteres marcades pel Pla Director i tots els “bucles”, tenint en compte que des del
grup es desestima el creixement nord del municipi.
Es posa de relleu la necessitat de millorar les carreteres de cara a que no suposin un perill per als vianants que en comparteixen Us.

A nivell de transport public, es proposa interconnectar els tres nuclis i Igualada. A més, també es proposa allargar la linia d’autobus
d’lgualada a Fatima, al nucli de I'Espelt. S’aposta pel transport mancomunat.

Respecte el tren, es desestima perqué el grup opina que el tragat previst quedara obsolet. Puntualitzen pero, que es mostren a favor del tren
com a mitja de transport public, perd del tracat.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co  m?

El grup es mostra d'acord amb la necessitat de fomentar la connectivitat entre nuclis, sobretot potenciant el transport public i I'accés per a
vianants i ciclistes; fent itineraris accessibles a tots els mitjans de transport sostenibles.

Es proposa fer un accés a l'autovia des de la rotonda de Fatima per millorar I'entrada a I'autovia direccidé Barcelona des de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Es valoren positivament les actuacions projectades com per exemple la nova carretera Manresa — Vilafranca. Es comenta que esta pendent
des de fa molt temps que sigui una realitat.

D’altra banda, també es veu necessaria la connexi6 entre I'Espelt i Igualada tant a peu com amb bicicleta. En aquest sentit, es parla de
'accés a la zona de Les Comes, a Igualada, on esta ubicat I'lES. Es veu necessari preveure un pont de vianants a l'alcada de Fatima, a
I'Espelt.

També es parla d’'allargar el transport public fins Les Gavarreres i, fins i tot, connectar-ho amb Vilanova, sota el criteri de connectar tots els
nuclis amb lgualada.

- Actualment s'identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions derivades,
barreres fisiques, etc.)?

L’autovia genera molt soroll als veins de I'Espelt i del Nucli Antic d’Odena, es proposa posar-hi barreres acustiques. Al nucli de Sant Pere les
molésties venen més provocades pel pas de la N-II.

En general, es percep una falta de seguretat viaria i una dolenta accessibilitat als organismes i serveis municipals degut a la seva ubicacid,
tenint en compte I'orografia del terreny. Es connecta aquest punt amb el debat del seglient taller sobre equipaments.

També s’apunta una manca d'il-luminacié en alguns trams urbans i unes voreres deficitaries que no faciliten la defensa del vianant.
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Aportacions realitzades pel grup:

| Aportacions Grup 3 |

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenunf  utur?

El grup es mostra d'acord amb la idea de potenciar una xarxa de camins que passi per zones d'interés aprofitant camins ja existents, ja sigui per a
fer recorreguts a peu o amb bicicleta, pero separat de la carretera per on passi el transit rodat; és a dir, a diferent nivell d'al¢cada, en un itinerari
desagregat de la carretera segur i amable. Continuant amb la vessant lidica, s’apunta la connexié del Nucli Antic amb I'Espelt buscant zones
d’interés i no obrint camins nous. A més, també es veu necessari un cami alternatiu a la carretera que va del Bosc Gran al Raval i que podria arribar
fins Maians.

D’altra banda, es parla de potenciar un itinerari alternatiu a la carretera entre Sant Pere - Pla de la Masia amb el Nucli Antic on estan els serveis
esportius, passant per exemple, per sobre del torrent (Pont Revell). D’aquesta manera es podria habilitar un itinerari de lleure i de connexié amb les
instal-lacions esportives.

Respecte el vehicle privat, a banda de diferents propostes de connexié amb altres municipis, es parla de treure el transit interior de Puig Rabat, a la
zona est i sud.

A nivell de transport public es considera necessari augmentar la freqiiéncia de la linia d’autobis Odena — Igualada i allargar el servei d’autobus fins
al barri de Fatima, a I'Espelt. S'obre un debat respecte la necessitat de fomentar la connexié Espelt — Nucli Antic, perd es veu més logic connectar
els dos nuclis amb Igualada i no entre ells. Es fa molt d’émfasi en garantir I'accés als poligons industrials a través del transport public (Pla
Gavarreres, Vilanova, Plans d’Arau), ja que sind, cada treballador/a acostuma a ser un cotxe. Es comenta que aix0 és necessari treballar-ho a nivell
de Conca.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co m?

A banda de tot alld que s’ha comentat en un inici, es remarca la importancia de I'accés i la connexio entre els poligons industrials (Gavarreres -
Ricat - Arau).

També es proposa obrir un accés a I'’A2 des de la rotonda de Fatima per millorar I'entrada a I'autovia direcci6é Barcelona des de I'Espelt. Es comenta
en el grup que ja existia un projecte de rotonda a Oliveres, perdo sembla estar aturat al Ministeri perqué hi ha molt desnivell a la zona.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Tenint en compte la perspectiva de Conca, es proposa allargar a Vilanova (connexié amb el Pla i el poligon) i fer via cap a Castelloli. L'antiga
carretera de I'Espelt connecta amb I'escola bressol i I'lES a Igualada. També es parla d’establir un accés per entrar a I'autovia venint de Can Roca.
Un altre recorregut que es proposa és entre I'Espelt, Sant Genis i Jorba i entre I'Espelt i Igualada, ja que alguns dels serveis —com correus, per
exemple- sdbn més accessibles al municipi vei.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions derivades,
barreres fisiques, etc.)?
L'antiga N-1I al seu pas per Sant Pere provoca molésties als veins i veines, sobretot perquée suporta un elevat transit de camions.
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Conclusions

Aspectes generals

De tot el debat realitzat, es desprenen alguns criteris 0 aspectes generals sobre la mobilitat interna i externa d’Odena. D’'una banda, es
posa de relleu la necessitat de treballar el tema de la mobilitat —tant interna, com externa- des d’una perspectiva mancomunada de Conca
per poder fer una planificacié i actuacio conjunta. |, de I'altra, i tenint en compte que s’esta elaborant el POUM, es proposa que, a I'hora de
planificar les futures vies, aquestes es pensin preveient la convivéncia pacifica dels diferents mitjans de transport.

No obstant aix0, hi ha en el grup un cert sentiment de desencant respecte la Mancomunitat, en el sentit que creuen que no esta aplicant a
la practica els principis teorics pels quals es va crear.

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzar en un fu tur?

En primer lloc, hi ha un consens en el grup a I'hora de donar prioritat a vianants i ciclistes i potenciar els transports publics com a mitjans
de transport sostenibles. En segon lloc, es parteix de la base de no obrir nous camins i arranjar la xarxa que ja existeix, condicionant-la,
millorant-la i adaptant les carreteres i camins perqué siguin itineraris amables i segurs també per a vianants i bicicletes. Per potenciar
aquesta xarxa es proposa relacionar-la amb llocs emblematics i diversos punts d'interés natural del municipi.

Entre les actuacions a prioritzar s’assenyalen: la connexié entre el Nucli Antic i I'Espelt per cami rural; la connexi6 entre el Nucli Antic i
Sant Pere en un itinerari desagregat de la carretera segur i amable i el més curt possible; la connexié entre el nucli antic i Igualada; i, entre
I'Espelt i lgualada.

En vehicle privat es proposa millorar la carretera entre el nucli antic i Sant Pere, perqué actualment manca amplada i d'il-luminacié, i
mantenir les carreteres existents que uneixen el nucli antic amb Igualada, i 'Espelt amb Igualada. També es parla de treure el transit
interior de Puig Rabat.

A nivell de transport public es proposa en general optimitzar els transports publics augmentant la seva freqiiéncia i ampliant el servei que
ofereixen. En aquest sentit, es proposa que la linia que connecta el Nucli Antic i Sant Pere amb Igualada, s'allargui fins al barri de Fatima
de I'Espelt. El grup es mostra d’acord amb la idea de no connectar dos nuclis importants (Nucli Antic i Espelt) entre ells amb transport
public, sind millorar les connexions que cadascu té amb Igualada. Si que es posa molt d’émfasi, pero, en garantir I'accés als poligons
industrials en transport public, per dissuadir els veins i veines d'utilitzar el cotxe per anar-hi. No només es parla del poligon industrial
d’Odena, sin6 de Jorba, Arau, etc.

Respecte el tren, es comenta que el tracat quedara obsolet i, per tant, no és el moment de parlar-ne d’'alternativa viable.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Com ?

Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis amb camins, autobus, etc., millorant els accessos. Es proposa fer un accés a I'autovia des de
la rotonda de Fatima per millorar I'entrada a I'autovia direccié Barcelona des de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais
- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Es valoren positivament les actuacions projectades com per exemple la nova carretera Manresa — Vilafranca. També es veu necessaria la
connexié entre I'Espelt i Igualada tant a peu com amb bicicleta. També es parla d’'allargar el transport piblic fins Les Gavarreres i, fins i tot,
connectar-ho amb Vilanova, sota el criteri de connectar tots els nuclis amb Igualada.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molée stia derivada d'infraestructures de comunicacié (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

S’assenyalen diferents punts que generen molesties, sobretot, I'autovia, a I'alcada de I'Espelt i el Nucli Antic; al nucli de Sant Pere, en
canvi, les molésties venen provocades pel pas de I'antiga N-1l. En general, es percep una falta de seguretat viaria i una dolenta
accessibilitat als organismes i serveis municipals degut a la seva ubicacio, tenint en compte I'orografia del terreny.

També es comenta la poca il-luminacié de la carretera de Sant Pere i la de I'Espelt.
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Aportacions Grup 1

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal
- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Es proposen 4 connexions basiques per fer caminant i en bici. La primera seria la connexi6 entre el Nucli Antic i 'Espelt passant per les
Casetes. Aquesta via seria també compatible per al transit de maquinaria agricola. D’aguest eix sortirien dos ramals de connexié amb la
zona de Can Masarnau i cap a igualada. La segona connexi6 s'establiria entre els nuclis d’Odena i el Pla de la Masia i barri de Sant Pere.
Aquest cami no seguiria la carretera existent sin6é que aniria més cap a la zona de Can Macia. Aquesta variant permet un cami més
agradable, separat del transit rodat i en un terreny paisatgisticament interessant. Una tercera connexié per a vianants i bicicletes unira el
nucli d’Odena amb el Raval d’Aguilera. Una darrera via connectaria el nucli amb el poligon d'lgualada en paral-lel a Cal Teixidor. En relacié
a aguesta proposta es suggereix fer una vorera per facilitar el transit segur de vianants i bicicletes. També es proposa poder fer un pas per
sota I’A2 per poder connectar amb Igualada.

En vehicle privat es proposa mantenir els tres eixos viaris existents. També es proposa fer una ampliacié de la carretera que connecta el
nucli d’Odena amb el Pla de la Masia per augmentar la seguretat.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co  m?

Per millorar la connectivitat entre nuclis es proposen els itineraris per a vianants i bicicleta apuntats aixi com connectar entre si els nuclis
d'Odena i Pla de la Masia amb transport public. Aquest servei es podria fer amb microbusos. Pel que fa al transit de vehicles particulars es
proposa crear una entrada a I’A2 direccié Barcelona per facilitar la connexié amb I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Pel que fa al transport public es proposa connectar els nuclis d’'Odena, 'Espelt i Pla de la Masia amb Igualada, intentant tancar un circuit. A
més, s’han definit tres vies per a vianants i bicicletes que permetin la connexié amb Igualada.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molée stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

Un element molest detectat és I'aerodrom, pels sorolls que genera la seva activitat. D'altra banda, es destaca que a la carretera cap a Can
Macia es produeixen excessos de velocitat que caldria evitar.
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Aportacions Grup 2

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Es proposa crear camins per a bicicletes i vianants que connectin el nucli d’Odena amb la resta de nuclis. La connexié del nucli amb el Pla
de La Masia es podria fer per amb dues opcions. Una per a vianats i ciclistes paral-lela a la carretera, i una segona més allunyada de la
carretera principalment per a ciclistes. També es proposa una connexié entre el nucli d’'Odena i 'Espelt passant per les Casetes. La
connexié amb el Raval d'Aguilera i el Bosc Gran es podria fer per Sant Bernabé. Finalment es proposa una connexié del nucli d’Odena
amb Igualada pel pont vell i la ctra. de Manresa, i connectant el trencall del Rabell i la Capella.

En vehicle privat es proposa crear una carretera entre el nucli d’Odena i 'Espelt passant per les Casetes. Aquesta carretera aniria
paral-lela al vial per bicicletes i vianants.

A nivell de transport public es proposa connectar amb bus el nucli d’Odena a la resta dels nuclis del municipi.
- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co  m?

Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis tant amb vehicle privat, amb transport pablic com amb itineraris per a vianants i bicicletes. Pel
que fa al transport privat, es proposa fer un accés a I'A2 direccié Barcelona des de la carretera de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

A nivell de transport public, es proposa connectar els nuclis d’Odena, I'Espelt i Pla de la Masia amb Igualada, intentant fer un circuit que
crei una anella. D’altra banda, es proposa que hi hagi una connexié de bus amb Manresa per la C37. Es proposa una freqiiéncia de pas, al

menys en les linies intermunicipals de 30 minuts.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions
derivades, barreres fisiques, etc.)?

S’assenyalen dos punts que generen molésties: I'autovia, per la barrera fisica que suposa i I'aerdodrom, pels sorolls que genera.
Es destaquen també alguns punts on caldria millorar la seguretat viaria: els accessos a I'A2; la ctra. de Manresa a l'interior del poble, la
carretera de Can Macia, i millorar la il-luminacié de la Ctra. de Manresa entre Cal Teixidor i Can Roca.
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Aportacions Grup 3

Aportacions realitzades pel grup:

Intramunicipal
- Quins itineraris creieu que cal prioritzarenun f  utur?

Es considera que cal crear itineraris per a bicicletes i vianants que millorin la connexié interna entre els diferents nuclis per facilitar la mobilitat
dels veins i veines. Es proposa, en primer lloc, un cami que enllaci el nucli d’Odena amb el barri de Sant Pere. D’aquest cami en sortiria un
ramal, just passada I'’A2, per anar cap a Igualada. En segon lloc, es proposa connectar el nucli d’Odena amb I'Espelt passant per les Casetes.
Aquesta via aniria paral-lela a un nou vial asfaltat per a transit rodat. D’aquest itinerari per a vianants i bicicletes en sortirien dos ramals per
connectar amb Igualada: un des de I'Espelt, que aniria paral-lel a la carretera existent, i I'altra aprofitant el cami de carro de Can Masarnau.

Pel que fa al vehicle privat, es proposa estructurar el transit intramunicipal a través de dues vies. Per una banda, la carretera ja existent que
connecta el nucli d’Odena amb el barri de Sant Pere. Per una altra banda es podria fer un vial asfaltat que connectes el nucli d’Odena, les
Casetes i 'Espelt.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Co m?

Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis tant amb vehicle privat com amb els itineraris per a vianants i bicicletes descrits com també
connectant amb bus el nucli d’'Odena a la resta dels nuclis del municipi i augmentant la freqiéncia de bus.
També es proposa fer un accés a I'A2 direccio Barcelona des de la carretera de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais
- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

A nivell de transport public es proposa augmentar la freqiieéncia de bus intermunicipal.
Tot i estar fora de I'ambit d’actuacio, també es considera que caldria intentar que Igualada accelerés el desenvolupament de la connexié per a
vianants de I'antiga NI, que actualment han iniciat per I'extrem oest.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molée stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions derivades,
barreres fisiques, etc.)?

S’identifiquen tres elements que generen una certa inseguretat en el transit al nucli d’Odena. En primer lloc, es proposa posar elements
reductors de la velocitat a I'entrada al nucli des d’lgualada per la C37. En segon lloc, I'encreuament de la C37 amb la carretera que va al barri de
Sant Pere té poca visibilitat i és poc segura. Es proposa crear una rotonda o utilitzar una illa de cases per fer la circumval-lacié i aixi reduir la
velocitat i el risc d’accidents. En tercer lloc, es proposa que caldria prioritzar la variant de la C37 per Maians-Capellades per reduir el transit entre
Igualada i Manresa que actualment travessa el nucli d’Odena.

D’altra banda es proposa condicionar un vorera per a vianants entre el Barri de Can Valls i Odena.
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Conclusions

Intramunicipal

- Quins itineraris creieu que cal prioritzar en un fu tur?

Es considera que cal crear itineraris per a bicicletes i vianants que millorin la connexid interna entre els diferents nuclis, i d'aquests amb Igualada, per
facilitar la mobilitat dels veins i veines. Es proposen 4 connexions basiques per a vianants i bicicletes. Hi ha acord general, en primer lloc, en fer una
connexié entre el nucli antic i I'Espelt passant per les Casetes. A partir d'aquest consens hi ha diverses propostes no consensuades: fer-la compatible
amb el transit de maquinaria agricola; i fer-ne sortir dos ramals de connexié amb Igualada, un en paralslel a la carretera de I'Espelt i I'altre pel cami de
Can Masarnau.

També hi ha consens en promoure una connexio entre els nuclis d’Odena i el Pla de la Masia i barri de Sant Pere. En aquest sentit hi ha 3 opcions: una
més en paralslel a la carretera; una segona a I'oest d’aquesta i una tercera més a I'est entrant més en la zona de Can Macia.

Una tercera connexid per a vianants i bicicletes uniria el nucli d’Odena amb el Raval d’Aguilera i amb el Bosc Gran. Una darrera connexié per a vianants
uniria el nucli d’Odena amb Igualada a través de diversos camins. En una d’aquestes opcions es proposa poder fer un pas per sota I'’A2 per poder
connectar amb lgualada.

Pel que fa al vehicle privat, hi ha acord general en mantenir els eixos viaris existents. En aquest sentit, es proposen actuacions de millora de la carretera
que connecta el nucli d’Odena amb el Pla de la Masia per augmentar-ne la seguretat. El principal element de dissens fa referéncia a si cal mantenir 'A2
com a principal connexié amb el nucli de I'Espelt o si cal fer un nou vial passant per les Casetes.

A nivell de transport public intramunicipal es proposa connectar amb bus el nucli d’Odena a la resta dels nuclis del municipi i millorar la frequéncia
general de pas. Hi ha una opcié de connectar només els tres nuclis principals i n’hi ha una altra de connectar-los tots.

- Cal fomentar la connectivitat entre els nuclis? Com ?
Per millorar la connectivitat entre nuclis es proposen els itineraris per a vianants i bicicleta, per a transit particular i transport public ja apuntats. Pel que fa
al transit de vehicles particulars també es proposa crear una entrada a I’A2 direccid Barcelona per facilitar la connexi6 des de la carretera de I'Espelt.

Inter Municipal: amb els municipis veins de la Conca Odena i la resta del pais

- Quines connexions amb municipis de I'entorn caldri a potenciar?

Pel que fa al transport public es proposa connectar els nuclis d’Odena, 'Espelt i Pla de la Masia amb Igualada, intentant tancar un circuit. D’altra banda,
es proposa que hi hagi una connexié de bus amb Manresa per la C37. Es proposa augmentar la freqiiéncia de pas, al menys en les linies
intermunicipals, de 30 minuts.

S’han definit diverses vies per a vianants i bicicletes que permetin la connexié amb Igualada. També es considera que caldria intentar que Igualada
accelerés el desenvolupament de la connexié per a vianants de I'antiga NII, que actualment han iniciat per I'extrem oest.

- Actualment s’identifica alguna problematica o molé stia derivada d'infraestructures de comunicacio (sor oll, emissions derivades, barreres
fisiques, etc.)?

S’assenyalen diversos punts que generen molésties: I'autovia, per la barrera fisica que suposa i I'aerodrom, pels sorolls que genera.

També es destaquen alguns punts on caldria millorar la seguretat viaria: els accessos a I'A2; la C37 a I'entrada i I'interior del nucli d’Odena, la carretera
de Can Macia, la intersecci6 entre les C37 i la carretera cap a Sant Pere. Per descongestionar el transit entre Igualada i Manresa que actualment
travessa el nucli d’Odena es proposa que caldria prioritzar la variant de la C37 per Maians-Capellades.

D’altra banda es proposa condicionar un vorera per a vianants entre el Barri de Can Valls i Odena.
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VALORACIONS DE LA SESSIO




Els participants assenyalaven amb una x el grau de

(1 seria gens satisfet i 5 seria molt satisfet)

satisfaccié de I' 1 al 5 respecte cadascun d'aquests

items:

Valoracio general de la sessid
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Interés dels continguts
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Oportunitat de relacionar-se

Resultats obtinguts

Organitzacio de la trobada
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COMENTARIS REFERENTS A LA SESSIO

Els participants podien completar les seglents fras es:
El més positiu de la jornada ha estat...

Veure el grau de coincidéncia en el planejament.

Forces coincidencies.

La participacio.

La majoria de coincidéncies en la majoria de temes.

Coneixement dels interessos dels veins.

Estar d’acord.

Veure la coincidéncia de parés.

Poder parlar i veure diferents opinions, realment no massa diferents.
Treball conjunt.

La unanimitat.

B.

L'acord entre parés.

La bona col-laboraci6 entre tots. Que tenim tots inquietuds semblants o iguals.
Col-laboraci6.

Els raonaments de la gent son logics.

El consens, unanimitat de criteris.

Coneéixer altres punts de vista.

La valoraci6 conjunta dels plantejaments.

El debat practic/ visio del vei.

Poder-ne parlar.



El que menys m’ha agradat ha estat...

* Res.

*B.

* Assumptes no adients.

« La planificacio del tren a la ciutat d’lgualada.

* Tren.

« L'ambigiitat de I'informacio sobre el tren.

« Els planols eren molt petits.

« Els planols massa petits.

« Els mapes.

» Mapes petits.

» Comunicacio.

» Materials de treball crec que com la secci6 passada (llavors més) son tendenciosos (coses marcades que no hi haurien de ser).
« La visi6 particular de les problematiques.

« La poca incidencia que pot tenir el que s’ha parlat.
« Tinc la sensacié de que aixd és una comparsa.

« Un lloc per les exposicions (no a terra).

No vull marxar sense dir que...

e Tornaré.

e Tornarem el dilluns que ve.

» Moltes gracies.

* Tornare.

« Es tingui en compte el que s’ha dit.

« Voldria saber el grau de respecte dels criteris que han de servir per fer la propera planificacio.
» No m’agradaria I'ampliacié del aerodrom.

» Espero que serveixi per les decisions finals.

» Hauria estat millor un planol més gran (de tota la conca) ja que la mobilitat es d’ambit de tota la conca (ciutats, poligons).
* Ha estat interessant.

* Que s’escolti al poble.

« Falta, s’hauria de fer mes i parlar menys.

* Tot aixo0 servira de res?



